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Rickmers iibergibt, ,N@rasia Susan®

Neubaugleiches Containerschiff war Atomfrachter ,,Otto Hahn“

GDS. Brcmcrhavcn. Von dcr mckmcrs Wcrrt wird hcute st ihr bishcr gxéBtcs bung der Brﬁcke.
Schiff der unter.der B.-Nr. 428 .gefiihrte Containerfrachter . Norasis. Busan” im: © Nicht- unerheblicheAnigx

AnschluB an seine Taufe zn der Columbuskaje auf einer Gistefahrt in der AuBlenweser

an die KG Projex Schiffahrisges. mbH & Co., Hamburg, fibergeben. Gleich anschlie-.

Bend geht der Frachter im Rahmen einer einjihrigen Charter durch die Norasia Lines

2m Wilhelm-Kzisen-Terminal in Bremerhaven zur Jungfernreise in Ladung, die dber’

Mittelost bis Indien fiithren soll. Taufpatin ist daher such Frau Susan-kL erf-Stmbel,
Gattin von Hans-Rudolf Graf von der Norasia Shipping Lines. -

Der eigenthche Reedereiname des aus‘

dem fritheren deutschen Xernenergie-
Ver -~hsschiff (NS),,Otto Hahn“ entstan-
de. Containerfrachters lautet ,,Trophy™,
nachdem die Arbeitsbezeichnung voriiber-
gehend ,,OHV 40“ gelautet hatte, ein Xiir-
zel des ersten Schiffsnamens und des
Nachnamens des Projex-Geschiftsfiihrers
zusammen mit der fortgefihrten Rick-
mers-Typenzahl Projex war {ibrigens
schon friher Kunde von Rickmersund hat-
te 1981/82 die Mehrzweck-Containerfrach-
ter ,,Champion“ sowie ,,Premier* des Typs
~RW 39“ mit rd. 8000 tdw erhalten. Den
Preis der ,, Trophy* beziffern Insider mit
etwas liber 40 Mill. DM :

.Trophy™ kurz vor der Fert gstenung. Emes der
geschlossenen Rettungsboote bei-der Erpro-
bung der Aussatz-Varrichtung vor dem dunkek
blauen Schitfsrumpf. Oben die blaue Schom-
steinmarke dar Reederet mit hellgmnen Streifen
oben urd unten.
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Wesentliche Gnmdlage fiir die Weiter-
verwendung von GroBsektionen und Kom-
ponenten der fritheren ,,Otto Hahn* bilde-
ten ihre Hauptabmessungen fiir eine nahe-
zu ideale Anordnung containergerechter
Laderdume. Hinzu kamen der aufBeror-
dentlich gut erhaltene Schiffskdrper und
seine solide, nach heutigen Vorschriften
bereichsweise iiberdimensionierte Kon-
struktion. Dadurch konnten wesentliche
Teile des Rumpfes und das Mittschiffs-
deckshaus, das spiter auf den Rest des hin-
teren Deckshauses aufgesetzt wurde, wie-
derverwendet werden. Geblieben sind so
aber der charakteristische Sprung des
Oberdecks und .die eigenwillige Formge-

. Der Schomstein

Ennnerung an ,Otto Hahn*
vor der Lehriingswerkstatt der Rickmers Werft.
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n'stellte der

Ausbau der-Reaktoraniagen einschlie8lich

Sicherheitsbehslter -und ‘Strahlenschutz-
beton. Dazu gehdrten.der. seinerzeit vor
Ort-vergossene, stark bewehrte Brennele-
ment-Servicebehilter einschl der benach- .
barten ‘Stahischotten’: Insgesamt mufBten i
rd. 5000 t Stahl, Beton, Maschinenteile und :
Aufbauten entfernt werden. Wesentlichen

- Antell an diesem Arbeiten hatte im Unter-

auftrag die hiesige Fa Tielemann Stahl-
und Rohrleitungsbau GmbH.

Bei unverindert 172/157 m Linge, 234 m
Breite und 14,5 m Seitenhdhe bis Haupt-
deck kommt die neue Vermessung auf
18 291 BRZ bzw. 8558 NRZ. Durch Verzicht
auf den Fahrgaststatus konnte der Tief-
gang von 8,2 auf 10,88 m vergriBert wer-
den, was eine Tragfihigkett vonrd. 23 190 ¢
ergibt. Die vier Ladeéraume weisen einen
Inhalt von 28130 ¢bm/983 200 cbf auf, und
die Containerkapazitit bel3uft sich .auf
1181 TEU (a 20"), davon 800 in bis zu 7 Rei-
hen und 5 (8) Lagen unter Deck. Dazu muB-
ten bereichsweise neue, nach auBlen ver-

7 setzte Seitenliingsschotie eingezogen wer-

den Die groBe Seitenhthe erlaubte es,
iiber die Hilfte der Containerstellplitze
unter Deck anzuordnen.

Die neuen Containerluken im 40'-Raster
werden langsschiff dreigeteilt verschlos-

: sen. Bel 36,6 m L3nge sind sie 18,3 m breit.

Die Laderdume erhielten feste Container-
fihrungsschienen sowie elektrische Belif-

: tung. Fur 50 Kiahicoptainer stehen An-

schliisse z. Vig. Neu sind drei vollhydrauli-
sche Container-Ladekrane an Backbord-
seite fiir je 35 t bei 29 m Ausladung

Die Wahl der Antriebsanliage wurde veon

- groBtmoglicher Wirtschaftlichkeit beein-

flufit. Sie fiel auf einen direkt auf die Welle
arbeitenden - Akasaka-Mitsubishi-Zwei-
takter mit Aufladung vom Typ 7 UEC 60/
150 H mit 8265 Kw/12 600 PS bei 128 Upm

~ und Schwerbleignung. Er verbraucht nur
4 137 g/PSh und ergibt Gber einen vierfliige-
3 ligen KaMeWa-Verstellpropeller mit high-

skew-Fligeleintrittskanie 17 kn. FGr den
Hilfsbetrieb stehen drei Dieselaggregate
mit je 400 kW und ein 800-kxW-Wellengene-

: _rator z. Vig. Neue Scblepuve*suu.e fihr-

ten auch zum Anbau eines Wulstbuges. Die
Maschinenanlage ist entsprechend  des
German.-Lloyd-Zeichens AUT automati-
siert. Die gesamte E-Anlage (380 V/50 Hz)
wurde von der Werft entworfen und instal-
liert. -

Flr die jetzt im Hinterschiff konzen-
trierte Wohneinrichtung fir 28 Personen
wurde das alte Briicken-Deckshaus wie-
derverwendet. Und zur nautischen Ausri-
stung gehdren u.a. neben Radaranlagen so-
wie Kreiselkompa8 eine Satelliten-Navi-
onsanlage, Wetterkartenschreiber und
Funkfernschreiber.
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Die Norasia Line mit Hauptsitz in Fri-
“Urd borz/Schweiz gehért zu den greflen ,,Outsi-
ff?:‘?::& dern“ in der Europa-Mittel- und Fernost-
S0 Fahrt. Sie hat in jingster Zeit deutlich auf
g}, gréBere Schiffe — neben thren bislang ge-
3 {3 charterten tinf Semicontainerschiffen fiir
e NN ; % 730350 TEU - umgestellt. Dazu gehoérten
s E =rriq zuletzt die HDW-Wesch-Neubauten ~No-
“iiirasia Rebecca und _Norasia Karsten* (je
$ 1300 TEU). Damit sollen w. a. auch regelma-
Sigere Abfahrten geboten werden Z. Z.
+wird ein l4tigiger Dienst von Hamburg,
Bremen, Rotterdam, Tilbury und Le Havre
pach Mittelost (u. a. Dubai, Abu Dhabi,
Dammam und XKuwait) geboten. Ein ande-
rer fiihrt nach Karachi, Bombay, Hong-
kong, Keelung, Pusan, Osaka, Nagoya so-
wie Yokohama und heimkehrend zusitz-
lich iber Jeddah, Limasso] und Marseille.

- e
I kg P
s ‘&@‘rl r';,{ ?g.y:

* T sy
r-"‘ 7 Sty

- - -= ‘7
N e e Z LA - T < : »
N N SR % L o : :
\&”‘&\\\\\\&3}:\;\;@ = I oA S
; ‘,éw.@ S . A = 7
\ R N R S ekl =
R R R N AT
SRR RRE 3
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Der achters obere Aufbau langsgetellt und abgehoben an Land.




Schnittzeichnung von ,,Otto Hahn*

Als seinerzeit 3. nicht-militarisches
Schiff der Welt war, Otto Hahn*“ am 1. 2.
1964 in Dienst gestellt worden. Sein Bau
war im Auftrag der von den vier Kii-
stenlindern und dem Bund getragenen
Gesellschaft fiir Kernenergie-Verwer-
tung in Schiffbau und Schiffahrt
(GKSS), Hamburg/Geesthacht, unter
der B.-Nr. 1103 bei den Kieler Ho-
waldtswerken erfolgt. Nach Strecken
des Kiels am 17. 8. 1963 fand infolge Lie-
ferverzégerungen der Stapellauf erst
am 13. 6. 1964 statt. Und an der Finan-
zierung des 54,3 Mill DM kostenden
Schiffes bzw. seiner Reaktoranlage be-
teiligte sich Euratom mit 16 Mill

NS ,,Otto Hahn* war als Bulkfrachter
und Forschungsschiff konzipiert. Bei 9,2
m Tiefgang kam die Tragfihigkeit auf
14 079 t, wahrend die Vermessung 16 871
BRT/7258 NRT betrug. Der Inhalt der 6
Laderdume belief sich auf 14 975/13 327
cbm. Neben 73 Mann Besatzung konn-
ten 36 Wissenschaftler untergebracht
werden. Und der Hauptantrieb erfolgte
durch eine konventionelle Turbinenan-
lage mit 10 000 (max. 11 000) PS bei 97
Upm fir 15,75 kn.

Der notwendige Dampf wurde in ei-
nem etwa 180 t schweren Reaktor-
druckgefaB mit Hilfe von Uran 235 er-
zeugt, und zwar mit einem sog. ,.fort-
schrittlichen Druckwasser-Reaktor
(FDRJ“. Auf 3144 Brennstibe verteilte
285 t Urandioxyd (UQ,) ergaben eine
thermische Leistung von 38 Megawatt
bei einer Lebensdauer von 600 Stunden

bei Volleistung. Der Dampfdurchsatz
betrug 64 t/h. Der Deckskran trug 35 t.

Seit der Jungfernreise im Oktober
1968 hat das Schiff bis 1979 fiber 650 000
Seemeilen zuriickgelegt, 75 t Uran ver-
braucht, 33 Héfen in 22 Lindern ange-
laufen und dabei 0,75 Mill t beférdert,
vor allem Erz, Getreide, Diingemittel
sowie Kohlen. 1977 ging seine Bereede-
rung an Hapag-Lloyd, Hamburg/Bre-
men, iiber, da diese Reederei Erfahrun-
gen fur geplante Containerschiffe mit
Atomantrieb sammeln wollte.

Als 1978 wieder eine Erneuerung des
Brennstoffs anstand, warf die Reederei
aber im Hinblick auf die hohen Kosten
und zu erwartenden Verluste das Hand-
tuch, zumal die 6ffentliche Hand auch
nicht mehr einspringen wolite. Anfang
1979 wurde das Schiff in Hamburg auf-
gelegt und damit das Kapitel deutscher
Atomschiffahrt vorerst abgeschlossen
in der Folge wurde die Nuklear-Anlage
ausgebaut, das Schiff , . dekontaminiert®,
so daB es keine Strahlungsgefahren
mehr bot.

~Sauber” wurde es dann im Herbst
1982 von der Rickmers Werft, Bremer-
haven, fiir 2 MillL. DM zum Umbau in ein
Vollcontainerschiff mit konventionel-
lem Djeselantrieb gekauft. Zu hohe Ko-
sten haben es bisher verhindert, Kern-
energie fiir den Antrieb von Handels-
schiffen zu nutzen. Wertvolle Erfahrun-
gen dafiir konnten jedoch von NS ,,Otto
Hahn* gesammelt werden.




o groB wie ein Mietshaus, sogar

die Heizung funktioniert noch,
__steht zur Zeit das Brickenhaus des
“shemaligen Atomfrachters Otto
_J.Eign“.cuf der Rickmers-Weril in
T Bramerhavesn. Ein Fisch auf dem
Trockenen. Seit Monaten wird das

de schon vorher-in Homburg ent-
fernt, jetzt wird aus der .Otto
Hchn* ein konventioneller Contai-
ner--und Massengutirachter. Dazu
zerlegten die Rickmers-Arbeiter
das 170 m lange Schiff in drei Teile:
das Kommandohaus, das Decks-
hous und den ziemlich leeren

Schiff umcebcut:,D,e,LReck!or wut-
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Rumpf. Erst wenn die aus Japan
Importierte Diesslmmaschine einge-
baut ist, wird cuch die Brucke wie-
der an Deck gesetzt. Dann soll die
_Otto Hchn™ das tun, was ihr als
Atom-Versuchéschiff nie gelang:
Geld verdienen. :
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Kommandobriicke auf dem
1trockenen wird geheizt

Umbau der ,,Otto Hahn®s Mehr Arbeit mit den Betonhiillen

Bremerhaven. Alle tz2hlt an Bord des ehernaligen Atomfrachters ,,Otto Hahn“.
Jedenfalls die Gesichter der Arbeiter. Sie haben den schwierigsten Teil bei der
Umwandlung des kerngetriebenen Versuchsschiffes in einen Frachter geschafft. Dazu
gehorte picht die Beseitigung strahlender Bauteile, denn die gab es beim Einschleppen
i Tischereibafen nicht mehr. Die Schwierigkeit bestand darin, die Betonhiillen um
d. .asgebauten Reaktor zu demontieren und zu zerkieinern. Das machte mehr Arbeit,
als die Fachleute vorher vermutet hatten. AuBerdem muBiten die asbesthaltigen Brand-
schutzplatien beseitigt werden. Die Arbeiter trugen dabei Atemschutzmasken.

Das Deck.shaus.'die ehemalige Unt,eArku‘rvxft fGr BesaEu?g un
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rschnitten an Land. Es wird verschrottets
breite Rumpf hitte nie in einem Stitek om
160 Meter langen Helgen an der .Geeste
ablaufen kénnen. S S Sees ups

" Fir die Schiffbauer der Rickmers Werft
bleiben von dem Atomfrachter nur der
Rumpf, zwei Wohndecks achtern und die
Kommandobriicke {ibrig. Die stand einst
auf dem Vordeck. Jetzt erhebt sie sich,
sechs Decks hoch auf dem Werftgelinde im
Fischereihafen. Die Briicke auf dem Trok-

kenen wird geheizt. Das verhindert
Schwitzwasser.
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Wenn die funktionsfihige Xommando-
briicke wieder an Bord kommt, rutscht sie
weiter pach achtern, dorthin, wo sich das
Deckshaus fiir die Wissenschaftler befun-
den hat. Das liegt inzwischen zerschnitten
ebenfalls an Land, bereit zum Ver-
schrotten.

Die Briicke kann jedoch erst dann den
Platz des achterlichen Deckshauses ein-
nehmen, wenn die Hauptmaschine achtern
eingebaut ist. Die wird aus Japan impor-
tiert.

Der japanische Diesel in dem ehemaligen
deutschen Atomfrachter soll dem kiinfti-
gen kombinierten Container- und Massen-
gutfrachter eine Geschwindigkeit von et-
wa 18 Knoten verleihen. Flur die Rickmers
Werft ist der Umbau das bislang groBte
Schiff. Der 172 Meter lange und 23,40 Meter

Die Kommandobricks von ,,Ctto Hahn* ist _de—
montiert Sie steht auf dem Gelande der Rick-
mers Werit und muB gehelrt werden.




